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Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte auf dem
Hauptverkehrsstralennetz in Wirselen im Umfeld der B-Plangebiete 234 und 240 im
Gewerbegebiet Aachener Kreuz



1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Aufgrund eines Beschlusses des Stadtrats von Wirselen im Juni
2022 hat BSV im Auftrag der Stadt Wirselen im Frihjahr 2025
eine Verkehrsuntersuchung im Gewerbegebiet Aachener Kreuz
zur Ermittlung der aktuellen und zuklnftigen verkehrsbedingten
Emissionen als Grundlage zur Aufstellung des B-Plans 234 durch-
gefuhrt. Intention dieser Untersuchung war es das Gewerbegebiet
im raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans auf seine
Funktion als Gewerbegebiet zu konzentrieren und es mit Festset-
zungen gemal § 8 BauNVO 2017 als solches zu férdern.

Im Sommer 2025 wurde die Untersuchung fur den Geltungsbe-
reich des B-Plans 240 erweitert bzw. erganzt, der sich zwischen
dem B-Plangebiet 234 im Westen und der Autobahn A44 im Osten
befindet. Als Grundlage zur Ermittlung der verkehrsbedingten
Emissionswerte fir ein Schallschutzgutachten wurden die Ver-
kehrsbelastungen an insgesamt neun Knotenpunkte innerhalb der

beiden B-Plangebiete erhoben.

Bild 1 zeigt die Geltungsbereiche der beiden B-Plane sowie die
Lage der erhobenen Knotenpunkte (schwarze Punkte).
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Bild 1: Geltungsbereich des B-Plans 234 und 240 im Gewerbegebiet Aachener Kreuz

Weiterhin sind in Bild 1 die drei Hauptverkehrsknotenpunkte A,

B

und C auf den beiden angrenzenden Landesstrallen dargestellt.
Nach einer Abstimmung mit dem Landesbetrieb Stralenbau NRW
und der Stadt Wirselen sollen fir diese drei Knotenpunkte Ver-
kehrserhebungen und auf dieser Basis Leistungsfahigkeitsunter-

suchungen durchgefihrt werden.

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der
Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstralennetz in Wirselen im Umfe
der B-Plangebiete 234 und 240 im Gewerbegebiet Aachener Kreuz
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Dazu sind die richtungsbezogenen Kfz-Belastungen in den beiden
Spitzenstunden vormittags und nachmittags zu erfassen und mit
diesen die Qualitdten der Verkehrsablaufe nach dem Bewertungs-
verfahren des Handbuches fiir die Bemessung von Strallenver-
kehrsanlagen (HBS 2015) zu berechnen.

Bild 2 zeigt die Luftbilder der drei Knotenpunkte

A) Hauptstrafie (L136) / Willy-Brandt-Ring (K30 / L23),
B) HauptstralRe (L136) / Stolberger Strafle (L23) und
C) Stolberger StralRe (L23) / Willy-Brandt-Ring (K30).

Bild 2: Untersuchungsknotenpunkte (Luftbilder: Tim Online)
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Neben einer Erhebung der Verkehrsbelastungen in den Spitzen-
stunden an den Knotenpunkten sowie einer darauf basierenden
Bewertung der Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitaten fir
den Bestand sollen im Rahmen der Untersuchungen auch Analy-
sen und Bewertungen fur die zukunftige Verkehrsentwicklung an
den drei Knotenpunkten vorgenommen werden.

Zur Abstimmung der notwendigen Datengrundlagen und Festle-
gungen fur die Prognosebetrachtung hat am 06.11.25 ein Termin
(online) mit der Stadt Wurselen und dem Landesbetrieb StralRen-
bau NRW stattgefunden. An dem Termin hat zusatzlich eine Ver-
treterin des Stadtplanungsbiiros postwelters+partner mbB sowie
der beauftragte Verkehrsgutachter von BSV teilgenommen.

In dem Termin wurden folgende Festlegungen fir die Bearbeitung
der Verkehrsuntersuchung getroffen.

e Die Ermittlung und Bewertung der Verkehrsqualitat fr die drei
Knotenpunkte im Bestand erfolgt nach dem Bewertungsver-
fahren des Handbuchs flr die Bemessung von Strallenver-
kehrsanlagen (HBS) fir die vor- und nachmittagliche Spitzen-
stunde auf Basis der erhobenen Verkehrsdaten.

e Zur Bewertung der zukinftigen Verkehrsablaufe an den Kno-
tenpunkten wird die im Zuge der LarmkenngréRenberechnung
abgestimmte Prognose einer pauschalen Verkehrszunahme
von +5 % im gesamten Untersuchungsnetz angesetzt. Die
Zunahme stellt eine Annahme fiir den Planungshorizont dar,
welche durch planungs- oder nutzungsbedingte Veranderun-
gen im Gewerbegebiet Aachener Kreuz mdglich ist.

e Analog zum Bestand soll eine Bewertung der Verkehrsqualitat
fur die Knotenpunkte fir die abgestimmte Prognose flr die
vor- und nachmittagliche Spitzenstunde durchgefuhrt werden.

e Die Ergebnisse sind in einem Bericht zusammenzufassen, zu
erlautern und abschlielend zu bewerten.

Hinweis

Der Bericht stellt eine Ergdnzung fiir die B-Pldne 234 und 240
zu den bereits durchgefiihrten Verkehrsuntersuchungen fiir
das Gewerbegebiet Aachener Kreuz zur Ermittlung der aktuel-
len und zukiinftigen verkehrsbedingten Emissionen dar.
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2 Bewertung des flieRenden Kfz-Verkehrs im Bestand

Die Verkehrsbelastungen im Bestand wurden durch eine Zahlung
der Kfz-Belastungen an den Knotenpunkten A, B, C (vgl. Bild 1)
am 18.11.25 in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzen-
stundengruppe zwischen 6-10 Uhr und 15-19 Uhr erhoben.

Die Auswertung der Gesamtknotenpunktbelastungen flhrt zu den
Tabelle 1 dargestellten Spitzenstunden. Diese werden flr die Leis-
tungsfahigkeitsnachweise und Qualitatsbewertungen der Ver-
kehrsablaufe betrachtet.

Spitzenstunden
Knotenpunkt vormittags nachmittags
A 7:15 bis 8:15 Uhr 15:45 bis 16:45 Uhr
B 7:15 bis 8:15 Uhr 16:00 bis 17:00 Uhr
C 7:30 bis 8:30 Uhr 15:45 bis 16:45 Uhr

Tabelle 1: Verkehrsspitzenstunden an den erhobenen Knotenpunkten
2.1 Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten

211 Knotenpunkt A

Bild 3 zeigt die Belastungen fur den Kfz-Verkehr in den beiden
Spitzenstunden am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Hauptstralle
(L136) / Willy-Brandt-Ring (K30). Wie den Knotenstromplanen und
dem Luftbild in Bild 2 zu entnehmen ist, wird der Kfz-Verkehr auf
dem Willy-Brandt-Ring in Ost-West- bzw. West-Ost-Richtung plan-
frei gefuhrt und wirkt sich demnach nicht auf die Verkehrsablaufe
und die Signalisierung des Knotenpunktes aus.
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Bild 3: Kfz-Belastungen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt Willy-Brandt-Ring (K30) / HauptstralRe (L136)
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2.1.2  Knotenpunkt B

Bild 4 zeigt die Belastungen fur den Kfz-Verkehr in den beiden
Spitzenstunden am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Oppener
Strafle / HauptstralRe (L136) / Willy-Brandt-Ring (K30). Mit einer
Gesamtmenge von fast 1.900 Kfz/h in der Vormittagsspitze und
fast 2.200 Kfz/h in der Nachmittagsspitze (als Summe von allen
Zufahrtsbelastungen) weist der Knoten bereits im Bestand ein sehr
hohes Verkehrsaufkommen auf.

Bild 4 stellt die Kfz-Belastungen in den Spitzenstunden dar.
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Bild 4: Kfz-Belastungen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt Oppener StralRe / Hauptstrale (L136) / Stolberger Stralle

2.1.3  Knotenpunkt C

Beim Knotenpunkt der L23 (Verlautenheidener- und Stolberger
Stralde) mit dem Willy-Brand-Ring, handelt es sich um einen drei-
armigen Kreisverkehr, der aufgrund seiner hohen Verkehrsbelas-
tung mehrere By-Passen besitzt. (vgl. Bild 2, Luftbild unten).

Die Summe der nachfolgend dargestellten Kfz-Belastungen in den
Spitzenstunden mit ca. 2.300 Kfz/h vormittags und fast 2.600 Kfz/h
nachmittags belegen die sehr hohen Verkehrsmengen aus ,nur®
drei Richtungen.

Vor allem die sidliche Zufahrt aus Fahrtrichtung Autobahnan-
schlussstelle Verlautenheide ist mit mehr als 1.200 Kfz/h in beiden
Spitzenstunden sehr stark belastet.
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Die Kreisverkehrsbelastungen in den Spitzenstunden zeigt Bild 5.
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Bild 5: Kfz-Belastungen in den Spitzenstunden am Kreisverkehr Verlautenheidener Strafle (L23) / Willy-Brandt-Ring (K30)

2.2 Grundlagen fiir die Knotenpunktbewertung

Zur Bewertung der Verkehrsabldufe an den drei Knotenpunkten
wurden neben den erhobenen Kfz-Belastungen in den Spitzen-
stunden folgende Grundlagen verwendet.

Verkehrstechnische Unterlagen der Lichtsignalanlagen

Die Verkehrsablaufe in den Knotenpunktzufahrten ist nicht nur von
der Verkehrsmenge, sondern auch von den Freigabe- und Sperr-
zeiten der jeweiligen Signalgeber abhangig. Zur Bewertung der
Verkehrsablaufe sind daher die Signalprogramme in den Spitzen-
stunden, die Phasenwahl sowie eine abstrahierte Abbildung des
Knotenpunktes in einem Signallageplan notwendig.

Weil die verkehrstechnischen Unterlagen nur fur den Knoten B zur
Verfugung gestellt werden konnten, wurden diese fur den Knoten-
punkt A auf Basis von Luftbildern sowie den Videoaufnahmen der
Verkehrszahlung im Rahmen der Untersuchung erstellt.’

Luftbilder

Die Luftbilder von TimOnline (frei verfiigbares Internetangebot des
Landes NRW) stellen eine wichtige Grundlage zur geometrischen
Konfiguration der Knotenpunkte zur verkehrstechnischen Bewer-
tung der Verkehrsablaufe dar. Dies betrifft sowohl die betroffenen
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen also auch die Knotenpunkte
ohne Lichtsignalanlagen und Kreisverkehre.

' Mit den Videoaufnahmen wurde durch optische Auswertungen ein durchschnitt-
liches Festzeitprogramm in den Spitzenstunden fir die Signalanlage angesetzt.
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2.3 Verkehrsqualitiaten in den Spitzenstunden

Mit den erhobenen dargestellten Kfz-Belastungen in den Spitzen-
stunden werden fir die Knotenpunkte die Qualitditen des Ver-
kehrsablaufs nach dem Bewertungsverfahren des HBS ermittelt.

Dazu wird jeweils die mittlere Wartezeit in den einzelnen Knoten-
punktzufahrten berechnet und nach festgelegten Grenzwerten die
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) bestimmt. Die Grenz-
werte variieren dabei nach der Verkehrsregelungsart der unter-
schiedlichen Knotenpunkttypen (Bild 6).

Knotenpunkte MIT Knotenpunkte OHNE
Lichtsignalanlage Lichtsignalanlage @ ; @ &
mittlere Wartezeit tw [s]
Kfz-Verkehr Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung ,,rechts vor links*
Qsv Radverkehr auf
SV adverkehr au Kraftfahrzeugverkehr
Q mittlere Wartezeit Fahiizeugv;l: r:)( elhr . Radverkehrsanlagen
tw [s] er Fahrbahn und FuBgiinger Kreuzung Einmiindung
A <20 A <10 <5
<10 <10
B <35 B <20 <10
C <50 C <30 <15 <15
<15
D <70 D <45 <25 <20
E >70 E >45 <35 <25 <20
F Y F - >35 >257 >207

Bild 6: Grenzwerte der Verkehrsqualitatsstufen (QSV) nach dem HBS 2015

Die Beschreibung der Qualitatsstufen (QSV) fur Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlagen nach HBS werden in Tabelle 2 dargestellt. Da-
bei werden die Bezlige zur mittleren Wartezeit in roter Schrift und
die zum Rickstau in den Knotenpunktzufahrten in blauer Schrift
hervorgehoben. Die Beschreibungen der QSV fur Knotenpunkte

ohne Lichtsignalanlagen sind vergleichbar.

QsVv

Beschreibung der Qualitiatsstufen

A

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit
auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Frei-
gabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten Fahr-
streifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fUr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rlckstau wéachst stetig. Die Kraft-
fahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorrticken.

Tabelle 2: Verkehrsqualitatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage nach dem HBS 2015
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Die Ergebnisse der Verkehrsqualitadten im Bestand in den Zufahr-
ten der drei untersuchten Knotenpunkte in der Vormittagsspitze

zeigt Bild 7 und die in der Nachmittagsspitze zeigt Bild 8.
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Bild 7: Verkehrsqualitaten im Bestand nach dem HSB in der Vormittagsspitze
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Bild 8: Verkehrsqualitaten im Bestand nach dem HSB in der Nachmittagsspitze
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Die Ergebnisse der Bestandsbewertung des Kfz-Verkehrs an den
drei Knotenpunkten in den Spitzenstunden lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

Knotenpunkt A

Am Knotenpunkt A (Hauptstral’e L136 / Willy-Brandt-Ring K30)
sind die Qualitaten der Verkehrsablaufe in beiden Spitzenstunden
in allen Knotenpunktzufahrten mindestens befriedigend bzw. ent-
sprechen mindestens der Qualitatsstufe C. Auf der Hauptstralle
fliet der Kfz-Verkehr in der Vormittagsspitze in beiden Richtungen
und in der Nachmittagsspitze in Richtung Std-West sogar mit ei-
ner guten Verkehrsqualitat (QSV B). Dies entspricht einer durch-
schnittlichen mittleren Wartezeit von unter 35 s.

Knotenpunkt B

Die Qualitaten der Verkehrsablaufe im Bestand am Knotenpunkt B
(HauptstraBe L136 / Stolberger-/Verlautenheidener Stralle L23)
belegen die hohe verkehrliche Auslastung des Knotenpunkis in
beiden Spitzenstunden. Wahrend die beiden Zufahrten auf der
Hauptstrae aus/in Richtung Aachen-Haaren noch befriedigende
Qualitaten (QSV C) aufweisen, kann der Kfz-Verkehr aus Richtung
Wairselen nicht mehr mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat
abflieRen. Auch die Zufahrt ,Sid“ des Knotenpunkts weist nach-
mittags nur eine ausreichende Qualitat auf.

Knotenpunkt C

Auch wenn der Kreisverkehr im Sid-Westen des Gewerbegebiets
Stolberger Stral’e (L23) / Willy-Brandt-Ring (K30) in jeder Zufahrt
By-Passe zur Reduzierung des Kfz-Aufkommens in der Kreisfahr-
bahn besitzt, so flihrt die hohe Gesamtverkehrsbelastung an dem
Knoten in der Nachmittagsspitze zu Problemen im Verkehrsablauf
in der Zufahrt West.

Dies resultiert im Wesentlichen aus der Belastung in der Zufahrt
Sid mit 541 geradeaus fahrenden Kfz in Richtung Wurselen und
der Zufahrt West mit 700 nach links abbiegenden Kfz in Richtung
Autobahnauffahrt. Im Ergebnis fuhrt dies nach dem HBS zu nicht
mehr ausreichenden Wartezeiten (> 45 s) in der Zufahrt West und
somit zu der Qualitatsstufe E. Im Gegensatz dazu ist die Ver-
kehrsqualitat in der Morgenspitze in dieser Zufahrt ,gut“ (QSV B).

Weil die Kfz-Verkehre in den Zufahrten Nord und Sud aufgrund
des By-Passes von Norden nach Siden sowie der geringen ,sto-
renden” Belastung in der Kreisfahrbahn im Siden, fast ungestort
abflielen kénnen, sind die Verkehrsqualitaten in diesen beiden
Zufahrten sogar ,sehr gut® (QSV A).

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der
Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld
der B-Plangebiete 234 und 240 im Gewerbegebiet Aachener Kreuz
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3  Bewertung des flieRenden Kfz-Verkehrs fiir die Prognose

3.1 Verkehrsprognose (Annahme)

Wie in der Ausgangslage und Aufgabenstellung bereits dargestellt
wurde in Abstimmung mit der Stadt Warselen und dem Landesbe-
trieb Strallen.NRW beschlossen zur Bewertung der zukinftigen
Verkehrssituation von einer pauschalen Verkehrszunahme fir alle
Straen und Knotenpunktzufahrten von +5 % auszugehen und
diese fur die verkehrstechnischen Leistungsfahigkeits- und Quali-
tatsnachweise anzusetzen.

Dieser Ansatz wird folgendermal3en begriindet:

e Da nur noch wenig bzw. kaum Freiflachen fir potenziell neue
Ansiedlungen in dem Gewerbegebiet existieren, handelt es
sich bei den beiden B-Planen primar um Festsetzungen zur
Konzentration der Nutzungen innerhalb des Gewerbegebietes.
Konkrete Planungen zu neuen Entwicklungen gibt es gegen-
wartig nur fir ein Grundsttick 2.

e Neben Verkehrszunahmen koénnen durch Nutzungsverande-
rungen zuklnftig auch Verkehrsabnahmen resultieren. Dies
ware z. B. mit grofler Wahrscheinlichkeit bei der SchlieBung
eines der ansassigen Grol- und Einzelhandelsunternehmen
(BAUHAUS, Metro, Kaufland) der Fall, weil diese im Bestand
durch die Kunden sehr viel Kfz-Verkehr ausldsen. Eine solche
denkbare Verkehrsreduzierung wird bei den ,5%-Ansatz* nicht
mit in Betracht gezogen. Daher entspricht die Verkehrszu-
nahme von +5% eher einem Ansatz ,auf der sicheren Seite“.

e Die Zunahme der Kfz-Belastungen von +5% wurde auch bei
der Ermittlung der ,Larmparameter als Grundlage zur Bewer-
tung potenzieller verkehrsbedingter Emissionen angesetzt.
Dies stellt eine einheitliche Daten-/Bewertungsgrundlage fur
die unterschiedlichen fachlichen Begutachtungen sicher.

2 Dies betrifft einen Bauantrag der Firma Frankenberg innerhalb des
B-Plangebiets 240 fir neue Pkw-Stellplatze an der Mitterandstralle

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der
Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld
der B-Plangebiete 234 und 240 im Gewerbegebiet Aachener Kreuz
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3.2 Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten

In den nachfolgenden Bildern werden fir drei Knotenpunkte die
absoluten Verkehrszunahmen fur alle Knotenstrome ergéanzend
dargestellt. Diese entsprechen jeweils einer Zunahme von +5%.
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Bild 9: Kfz-Belastungen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt A fiir die Prognose (+5%)
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Bild 10: Kfz-Belastungen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt B fiir die Prognose (+5%)
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Bild 11: Kfz-Belastungen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt C fiir die Prognose (+5%)
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3.3 Verkehrsqualitaten in den Spitzenstunden

Analog zur Bewertung der Verkehrsqualitaten in den Spitzenstun-
den im Bestand (vgl. Kap. 2.3) wurden auch flr die abgestimmte

Prognose (+5%) die Qualitdten des Verkehrsablaufs mit den prog-
nostizierten Spitzenstundenbelastungen ermittelt.
Die Ergebnisse sind in Bild 12 und Bild 13 dargestellt
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. e —— K34

Bild 12: Verkehrsqualitaten fir die Prognose (+5%) nach dem HSB in der Vormittagsspitze
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Bild 13: Verkehrsqualitaten fiir die Prognose (+5%) nach dem HSB in der Nachmittagsspitze
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Die in Kapitel 3.3 dargestellten Verkehrsqualitditen an den drei
Knotenpunkten in den beiden Spitzenstunde bei einer pauschalen
Verkehrszunahme von +5 % werden wie folgt bewertet.

Knotenpunkt A

Am Knotenpunkt A (Hauptstral’e L136 / Willy-Brandt-Ring K30)
fuhrt die 5%ige Verkehrszunahme im Vergleich zum Bestand zu
keiner Veranderung der Verkehrsqualitaten in den Spitzenstunden.

Die Qualitadt des Verkehrsablaufs auf der Hauptstralde (L 136) ist
vormittags in beiden Richtungen weiterhin gut (QSV B). Die vom
Willy-Brandt-Ring abfahrenden Kfz missen hingegen in beiden
Spitzenstunden an der Signalanlage etwas langer warten. Aber
auch hier Uberschreitet die mittlere Wartezeit nicht 50 s, was einer
befriedigenden Verkehrsqualitat (QSV C) entspricht.

Knotenpunkt B

Auch die Qualitdten der Verkehrsabldufe am Knotenpunkt B
(HauptstraBe L136 / Stolberger-/Verlautenheidener Stralle L23)
verandern sich in der Prognosebetrachtung nur geringfligig im
Vergleich zum Bestand. Lediglich die Verkehrsqualitat in der Zu-
fahrt Sud verschlechtert sich in der Nachmittagsspitze von der
Qualitatsstufe C zu Stufe D.

Fir die Gesamtverkehrsqualitat des Knotenpunktes verantwortlich
ist mit der Qualitatsstufe E auch in der Prognose der Verkehrsab-
lauf in der Zufahrt Nord. Durch eine geringfligige Anpassung des
Signalprogramms kann diese jedoch zu einer ,ausreichenden®
Verkehrsqualitdt verandert / optimiert werden. Dies bedarf einer
Abstimmung mit dem Stralienbaulasttrager von Strallen.NRW.

Knotenpunkt C

Die Verkehrszunahme von +5 % fihrt an dem Kreisverkehr Stol-
berger Stralte (L23) / Willy-Brandt-Ring (K30) in der Nachmittags-
spitze zu einer Uberschreitung der Kapazitat in der Zufahrt West.
Dabei wird darauf hingewiesen, dass diese Kapazitatstberschrei-
tung mit der Qualitatsstufe F rechnerisch nur auf 7 Kfz ,zu viel®
basieren. Dies kann dem verkehrstechnischen Nachweis im An-
hang entnommen werden.

Die Verkehrsablaufe in den beiden Zufahrten Siid und Nord des
Kreisverkehrs sind auch in der Prognose ,sehr gut®. Dies ist durch
die leistungsfahigen By-Passe zu begrinden.

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der
Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld
der B-Plangebiete 234 und 240 im Gewerbegebiet Aachener Kreuz
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4 Fazit und Ausblick

Die Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkei-
ten der Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstralennetz in War-
selen im Umfeld der B-Plangebiete 234 und 240 im Gewerbege-
biet Aachener Kreuz fiihrt zu folgenden Ergebnissen

Aufgrund der angesetzten 5%igen Zunahme des Kfz-Verkehrs
verandert sich an den drei Knotenpunkten die Verkehrsqualitat nur
in zwei Zufahrten um jeweils eine Stufe. Hierbei handelt es sich
um folgende Knotenpunkte und Verkehrszustande:

Knotenpunkt B (L136 / L23)

Am Knotenpunkt B kann der Kfz-Verkehr bereits im Bestand aus
Fahrtrichtung Nord bzw. Wiurselen in beiden Spitzenstunden nicht
mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat abflieRen. Dies bedeutet,
dass die Kfz im Durschnitt pro (Signal-)Umlauf I&anger als 70s war-
ten mussen. In der Prognose verandert sich diese Situation nicht.
Durch eine geringfiigige Anpassung des Signalprogramms kann
der Verkehrsablauf optimiert werden. Dies bedarf einer Abstim-
mung mit dem StraRenbaulasttrager von Strallen.NRW.

Knotenpunkt C (L23 / K30)

Trotz der By-Passe des Kreisverkehrs flihrt der hohe Linksabbie-
geranteil aus dem Gewerbegebiet in Fahrtrichtung Autobahnan-
schlussstelle (700 Kfz/h) und die Kfz-Menge von Suden nach Nor-
den (541 Kfz/h) bereits im Bestand in der Nachmittagsspitze zu
einer ,mangelhaften“ Verkehrsqualitat in der Zufahrt West. Diese
Situation bzw. Verkehrslage verschlechtert sich durch die ange-
setzte Verkehrszunahme von +5 % in der Prognose.

Die Optimierungsmdglichkeiten dieser Situation durch bauliche
Malinahmen sind aufgrund der Bestandssituation sehr begrenzt.
Auch dies bedarf einer weiteren Abstimmung mit StralRen.NRW.

Aufgrund der Gesamtsituation wird ein Monitoring des Verkehrs-
zustandes an dem Kreisverkehr Stolberger Strafde (L23) / Willy-
Brandt-Ring (K30) empfohlen. Die zeitlichen Abstande und der
Umfang fur ein solches Monitoring, sollten unter Berlcksichtigung
der Planungen innerhalb der Geltungsbereiche der beiden Bebau-
ungsplane 234 und 240 erfolgen und ebenfalls mit der Stadt War-
selen und StralRen.NRW abgestimmt werden.

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der
Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld
der B-Plangebiete 234 und 240 im Gewerbegebiet Aachener Kreuz
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ANHANG

Knotenpunkt A (L136 / K30)
e Signallageplan und Signalprogramm
o Verkehrsqualitatsnachweise flir den Bestand

o Verkehrsqualitadtsnachweise flr die Prognose

Knotenpunkt B (L136 / L23)
e Signallageplan und Signalprogramm
o Verkehrsqualitdtsnachweise flr den Bestand

o Verkehrsqualitdtsnachweise fur die Prognose

Knotenpunkt C (L23 / K30)
e Luftbild
o Verkehrsqualitdtsnachweise flir den Bestand

o Verkehrsqualitdtsnachweise flir die Prognose

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der
Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld
der B-Plangebiete 234 und 240 im Gewerbegebiet Aachener Kreuz



Knotenpunkt A
Signallageplan und Signalprogramm (fiir die Spitzenstunden)

Signallageplan
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Signalprogramm ,Vormittagsspitze*

| Signalzeitenplan

Datei : KPA (W-B-Ring)_VM_Bestand_LS.amp
Projekt : VU B-Plan 234 Wiirselen (240350)
Knoten : Willy-Brand-Ring/Hauptstrafe, Analyse
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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Signalprogramm ,Nachmittagsspitze*

| Signalzeitenplan

Datei : KPA (W-B-Ring)_VM_Bestand_LS.amp
Projekt : VU B-Plan 234 Wiirselen (240350)
Knoten : Willy-Brand-Ring/Hauptstrafe, Analyse
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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Knotenpunkt A
Verkehrsqualitatsnachweis im Bestand

Vormittagsspitze

20

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU B-Plan 234 Wirselen (240350) Stadt: Wirselen
Knotenpunkt: Willy-Brand-Ring/Hauptstrale, Analyse Datum: 20.01.2026
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome q X; fa Ngg; Nus, Lgs; tw; Qsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K1R 3 131 0,290 0,23 0,234 2,928 36 30,2 B
12 K1L 1 84 0,275 0,16 0,216 2,068 27 36,0 Cc
21 K2 56 156 0,301 0,27 0,246 3,334 41 276 B
22 K2L 4 108 0,188 0,30 0,130 2,132 29 242 B
31 K3R 28 0,121 0,12 0,076 0,700 13 36,4 C
32 K3L 14 0,089 0,10 0,054 0,370 11 37,7 C
41 K4 11,12 337 0,542 0,32 0,730 7,665 76 294 B
42 K4L 10 35 0,105 0,17 0,065 0,808 14 32,5 B
Nachmittagsspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU B-Plan 234 Wiirselen (240350) Stadt: Wirselen
Knotenpunkt: Willy-Brand-Ring/Hauptstralle, Analyse Datum: 20.01.2026
Zeitabschnitt: 15:45-16:45 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg, Nys; L g5 ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] 5!
11 K1R 3 153 0,333 0,23 0,288 3,467 40 30,9 B
12 K1L 1 177 0,586 0,16 0,882 4,994 54 458 C
21 K2 5,6 391 0,734 0,27 1,961 10,842 101 42,9 o]
22 K2L 97 0,166 0,30 0,111 1,898 26 239 B
31 K3R 108 0,452 0,12 0,487 2,996 36 441 C
32 K3L 18 0,097 0,10 0,060 0,467 11 37,7 o]
41 K4 11,12 318 0,525 0,32 0,677 7,199 73 29,3 B
42 K4L 10 35 0,107 0,17 0,067 0,809 14 32,6 B

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der

Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld

der B-Plangebiete 234 und 240 im Gewerbegebiet Aachener Kreuz



Knotenpunkt A
Verkehrsqualitdtsnachweis fur die Prognose (+5%)

Vormittagsspitze

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU B-Plan 234 Wirselen (240350) Stadt: Wirselen
Knotenpunkt: Willy-Brand-Ring/Hauptstralle, Prognose Datum:_21.01.2026
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NE. Bez. Strome q X; Taj Ngg, Nus, Los ty, QsVv
SG [Kfz/hl] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] s [
11 K1R 3 139 0,309 0,23 0,257 3,127 38 30,5 B
12 K1L 1 90 0,296 0,16 0,240 2,232 29 36,5 C
21 K2 5,6 166 0,322 0,27 0,274 3,583 43 28,0 B
22 K2L 4 115 0,200 0,30 0,141 2,282 30 24,3 B
31 K3R 9 31 0,136 0,12 0,088 0,780 15 36,6 C
32 K3L 7 16 0,102 0,10 0,063 0,425 12 37,9 C
41 K4 11,12 356 0,574 0,32 0,846 8,266 81 30,5 B
42 K4L 10 38 0,116 0,17 0,073 0,880 15 32,7 B
Nachmittagsspitze
Formbiatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: VU B-Plan 234 Wirselen (240350) Stadt: Wirselen
Knotenpunkt:_Willy-Brand-Ring/HauptstralRe, Prognose Datum: 21.01.2026
Zeitabschnitt: 15:45-16:45 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Strome q X; Ta, Nggj Nus; L g5 ty, QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K1R 3 162 0,354 0,23 0,317 3,702 43 31,3 B
12 K1L 1 187 0,621 0,16 1,040 5,411 58 48,0 Cc
21 K2 56 413 0,776 0,27 2,619 12,139 112 47,8 c
22 K2L 4 103 0,177 0,30 0,121 2,024 27 24,0 B
31 K3R 9 115 0,483 0,12 0,558 3,240 39 45,3 ]
32 K3L 7 20 0,110 0,10 0,069 0,522 12 37,9 Cc
41 K4 11,12 337 0,557 0,32 0,782 7,780 78 30,2 B
42 K4L 10 38 0,118 0,17 0,075 0,882 15 32,7 B

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der
Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld
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Knotenpunkt B
Signallageplan und Signalprogramm (fiir die Spitzenstunden)

Signallageplan
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Signalprogramm ,Vormittagsspitze*

| Signalzeitenplan

Datei : ANA Hauptstr_Oppener vorm.amp

Projekt : VU Aachener Kreuz (240350)

Knoten : Hauptstrafie/Verlautenheidener Strafe/Oppener Stralte, Analyse
Stunde : 7:15-8:15 Uhr

.

Signalgrupp Freigabezeit[s] [g 10 20 30 40 50 90
BeginnEndeDauer \LIIJIHLIIJI\I\IIIIJI\IIJI\IIIIII‘ILlIIHI\ILIHI\ILIIHLIIIHI{HIIIIHLIIH\IIIHIHII
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Signalprogramm ,Nachmittagsspitze*“

| Signalzeitenplan

Datei : ANA Hauptstr_Oppener nachm.amp
Projekt : VU Aachener Kreuz (240350)
Knoten : Haup Re/Verlautenheid
Stunde : 16:00-17:00 Uhr

StraRe/Oppener StraBe, Analyse
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Knotenpunkt B
Verkehrsqualitatsnachweis im Bestand

Vormittagsspitze

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Aachener Kreuz (240350) Stadt: Wirselen
Knotenpunkt: HauptstraRe/Verlautenheidener Strale/Oppener StralRe, Analyse Datum: 11.12.2025
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg, Nys; L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
1 K4 2,3 221 0,543 0,22 0,730 5,632 60 37,7 C
12 K4 1 63 0,223 0,16 0,162 1,539 22 353 C
21 K3 6 101 0,169 0,36 0,114 1,835 28 20,3 B
22 K3 5 379 0,474 0,41 0,543 7,473 75 21,8 B
23 K3L 4 47 0,305 0,09 0,251 1,351 21 442 C
31 K2 8,9 332 0,526 0,34 0,681 7,373 74 28,0 B
32 K2 7 175 0,579 0,17 0,856 4,886 58 44,6 c
41 K1 11,12 437 0,630 0,36 1,107 10,150 95 29,6 B
42 K1L 10 137 0,757 0,10 2,022 5,357 57 79,6 E
Nachmittagsspitze
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Aachener Kreuz (240350) Stadt: Wirselen
Knotenpunkt: HauptstralRe/Verlautenheidener StraRe/Oppener Stralle, Analyse Datum: 11.12.2025
Zeitabschnitt: 16:00-17:00 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj X faj Nge,j Nys; L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K4 2,3 352 0,443 0,42 0,473 7,458 75 22,9 B
12 K4 1 78 0,166 0,26 0,112 1,783 25 29,3 B
21 K3 6 133 0,403 0,19 0,395 3,638 44 39,9 C
22 K3 5 370 0,774 0,24 2,550 12,144 109 54,7 D
23 K3L 4 71 0,223 0,18 0,162 1,847 25 36,9 C
31 K2 8,9 425 0,580 0,38 0,871 10,230 94 28,7 B
32 K2 7 171 0,490 0,19 0,577 4,834 54 42,5 Cc
41 K1 11,12 366 0,910 0,21 7,728 17,659 152 107,8 E
42 K1L 10 228 0,651 0,19 1,213 7,068 70 49,9 Cc

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der

Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld
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Knotenpunkt B

Verkehrsqualitdtsnachweis fur die Prognose (+5%)

Vormittagsspitze
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Aachener Kreuz (240350) Stadt: Wirselen
Knotenpunkt: HauptstraRe/Verlautenheidener Strale/Oppener Stralle. Prognose Datum:_11.12.2025
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: KW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj NG, Nus, Lgs tw QsVv
SG [Kiz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 2,3 235 0,579 0,22 0,859 6,117 65 39,1 C
12 K4 1 68 0,254 0,15 0,193 1,697 24 36,5 C
21 K3 6 107 0,179 0,36 0,122 1,953 29 20,4 B
22 K3 5 399 0,500 0,41 0,608 8,003 79 22,4 B
23 K3L 4 51 0,336 0,09 0,289 1,487 22 45,4 o]
31 K2 8,9 351 0,557 0,34 0,783 7,947 79 28,8 B
32 K2 7 184 0,613 0,17 1,001 5,269 61 46,8 o]
41 K1 11,12 462 0,668 0,36 1,348 11,081 103 31,3 B
42 K1L 10 145 0,806 0,10 2,681 6,230 65 93,3 E
Nachmittagsspitze
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Aachener Kreuz (240350) Stadt: Wirselen
Knotenpunkt: HauptstraRe/Verlautenheidener StraRe/Oppener StralRe, Analyse Datum:_11.12.2025
Zeitabschnitt: 16:00-17:00 Uhr Bearbeiter: KW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj N, Nus; L g5 tw QsVv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K4 2,3 372 0,469 0,42 0,529 8,007 80 23,5 B
12 K4 1 79 0,175 0,25 0,119 1,831 26 30,0 B
21 K3 6 141 0,429 0,19 0,442 3,898 46 40,6 c
22 K3 5 390 0,818 0,24 3,559 13,803 121 62,8 D
23 K3L 4 76 0,241 0,18 0,180 1,990 27 37,2 C
31 K2 8,9 449 0,614 0,38 1,026 11,083 101 29,9 B
32 K2 7 180 0,537 0,18 0,710 5,255 58 45,0 Cc
41 K1 11,12 387 0,967 0,21 12,422 23,081 192 151,0 E
42 K1L 10 241 0,691 0,19 1,489 7,730 76 53,1 D

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der

Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld
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Knotenpunkt C

Luftbild

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der
Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld
der B-Plangebiete 234 und 240 im Gewerbegebiet Aachener Kreuz



Knotenpunkt C
Verkehrsqualitatsnachweis im Bestand
Vormittagsspitze
‘ Verkehrsqualitdt nach HBS 2015
Datei : ANA_KV Wirselen vorm.krs
Projekt . VU Aachener Kreuz HBS 2015
Projekt-Nummer : 240350
Knoten : Willy-Brandt-Ring/Verautenheidener Stralle $5
Stunde 1 7.30-8.30 Uhr
Verkehrsstirke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-varh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kiz/h
1 | Verlautenheidener Str. | 1 1 72 0 0 494 513 1177 1124
Bypass 1 740 779 1400 1330
2 Willy-Brandt-Ring 111 514 0 0 438 477 806 743
Bypass 1 43 45 1400 1338
3 | Verlautenheidener Str. | 1 1 489 0 0 69 70 826 790
Bypass 1 530 556 1400 1335
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qasv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 | Verlautenheidener Str. 0,44 639 5,6 0,5 3 4 A
Bypass 0,56 590 6,1 A
2 Willy-Brandt-Ring 0,59 302 11,9 1,0 5 7 B
Bypass 0,03 1295 28 A
3 | Verlautenheidener Str. 0,08 745 4.8 0.1 1 1 A
Bypass 0,40 805 45 A
Gesamt-Qualitiatsstufe : B
Nachmittagsspitze
Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Datei : ANA_KV Wirselen nachm.krs
Projekt : VU Aachener Kreuz HBS 2015
Projekt-Nummer : 240350
Knoten : Willy-Brandt-Ring/Verautenheidener StralRe 55
Stunde 1 15.45-16.45 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | qg-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh q-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 | Verlautenheidener Str. | 1 1 49 0 0 556 564 1198 1162
Bypass 1 720 751 1400 1342
2 Willy-Brandt-Ring 111 564 0 0 700 713 767 753
Bypass 1 42 43 1400 1367
3 | Verlautenheidener Str. | 1 | 1 730 0 0 45 49 641 621
Bypass 1 517 531 1400 1363
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 | Verlautenheidener Str. 047 625 58 0,6 3 5 A
Bypass 0,54 622 58 A
2 Willy-Brandt-Ring 0,93 53 51,0 7.2 22 30 E
Bypass 0,03 1325 2,7 A
3 | Verlautenheidener Str. 0,08 544 6,6 0,1 1 1 A
Bypass 0,38 846 43 A

Gesamt-Qualitatsstufe : E

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der
Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld
der B-Plangebiete 234 und 240 im Gewerbegebiet Aachener Kreuz
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Knotenpunkt C
Verkehrsqualitdtsnachweis fir die Prognose (+5%)

Vormittagsspitze
‘ Verkehrsqualitiat nach HBS 2015
Datei : PROG_KV Wirselen vorm.krs
Projekt : VU Aachener Kreuz HBS 2015
Projekt-Nummer : 240350
Knoten : Willy-Brandt-Ring/Verautenheidener Stralte 55
Stunde : 7.30-8.30 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | q-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh q-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fa/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 | Verlautenheidener Str. | 1 1 79 0 0 518 538 M7 1119
Bypass 1 777 817 1400 1331
2 Willy-Brandt-Ring 1 1 540 0 0 461 501 785 725
Bypass 1 47 49 1400 1343
3 | Verlautenheidener Str. | 1 1 513 0 0 75 76 807 773
Bypass 1 557 584 1400 1335
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 | Verlautenheidener Str. 0,46 609 59 06 3 4 A
Bypass 0,58 554 6,5 A
2 Willy-Brandt-Ring 0,64 261 13,7 1.2 6 8 B
Bypass 0,04 1296 28 A
3 | Verlautenheidener Str. 0,09 721 5,0 01 1 1 A
Bypass 0,42 778 4.6 A
Gesamt-Qualititsstufe : B
Nachmittagsspitze
‘ Verkehrsqualitiat nach HBS 2015
Datei : PROG_KV Wirselen nachm.krs
Projekt : VU Aachener Kreuz HBS 2015
Projekt-Nummer : 240350
Knoten : Willy-Brandt-Ring/Verautenheidener Strale §5
Stunde : 15.45-16.45 Uhr
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | q-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fa/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 | Verlautenheidener Str. | 1 1 53 0 0 586 595 1194 1159
Bypass 1 756 788 1400 1343
2 Willy-Brandt-Ring 1 1 595 0 0 736 750 743 729
Bypass 1 46 47 1400 1370
3 | Verlautenheidener Str. | 1 1 769 0 0 48 53 812 593
Bypass 1 543 557 1400 1365
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 | Verlautenheidener Str. 0,50 590 6,1 07 3 5 A
Bypass 0,56 587 6,1 A
2 Willy-Brandt-Ring 1,01 -7 108,5 17.8 35 43 F
Bypass 0,03 1324 27 A
3 | Verlautenheidener Str. 0,09 506 71 0,1 1 1 A
Bypass 0,40 822 4.4 A

Gesamt-Qualitatsstufe : F

Verkehrsuntersuchung zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten der
Knotenpunkte auf dem Hauptverkehrsstrallennetz in Wirselen im Umfeld
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